2012 GUNES ENERJILI ARAGCLAR iGiN TEKNIK KURALLAR

Gunes enerjili araglar tahrik bataryasi aracihigiyla guclnu ara¢ Uzerindeki bir
veya daha fazla gunes enerijisi jeneratorinden saglayan araglardir.

ARAGLARIN TEKNIK DOSYASI:

Araca ait tum verilerin bulundugu ve aracin tanitildigi dosyadir. Bu dosyada
“Genel Ozellikler” kisminda yer alan basliklara goére arag¢ ozellikleri
detaylandinimalidir. Ayrica agiri 1Isinma ya da yangin gibi sorunlara karsi bir
acil ¢ozum plani yapilip dosyaya eklenmelidir. Bu dosya yarig oncesinde
yetkililere veriimek zorundadir. Katilimcilarin bu dosyayl vermemesi halinde,
hakemlerin araci yaris disi birakma yetkisi vardir.

Elektrik Donaniminin Cizimi:

Aracin elektrik donaniminin tum gug devrelerini gosteren A4 boyutlarinda (21x
29,7 cm) bir giziminin verilmesi zorunludur. Cizim, akuleri, sigortalari, devre
kesicileri, gu¢ ayar dugmelerini, kapasitorleri, motor kontrol araglarini, motor
ya da motorlari, sarj Unitesini ve baglanti kablolarini igermelidir.

Araca tepeden bakan ikinci bir gizimle de bu bilesenlerin arag icindeki yerleri
acikga gosterilmelidir.

GENEL OZELLIKLER:
FiZIKSEL OZELLIKLER:

GORUNURLUK:
Yarisa katilan arabalarin, yerden 1 m’den daha az olmayan yukseklikte en az
bir noktasi bulunmalidir (Or: Uzerinde turuncu bayrak bulunan bir anten).

YUZEY ALANI:

Pist yarisina katilacak araclarin ylizey alani (en boy carpimi) 9 m?yi
gecmemek sartiyla boyu en fazla 6 m, eni ise 1.5 — 1.8 m arasinda olmak
zorundadir (6rnegin: 6x1.5m veya 5x1.8m gibi).

YERDEN YUKSEKLIK:
Aracin higbir noktasi jantlarin en alt seviyesinden daha asagida olamaz.
Govde jantlarin en alt seviyesinden daha yukarida baglamalidir.

ARAC YUKSEKLIGI:

Aracin govdesinin en yuksek noktasi yerden en fazla 1.5 m yukseklikte
olmalidir. Bu sinir sadece aracin govdesi, kabugu ve kokpit kapagi i¢cin gecerli
olup arag¢ Uzerine monte edilen anten veya bayraklar i¢in gecgerli degildir.

AGIRLIK:
Aracin agirhgi suricu hari¢ en az 150 kg olmaldir.



SAFRA:

150 kg altindaki araclar, saglam ve blok yapida olmalari, araca sabitlenebilme
ve uzerlerine muhur takilmaya elverisli olmalari kosuluyla ara¢ agirligini 150
kg’'a ulagtirmak icin agirlik baglanabilir. Agirlik, kokpit tabaninda gorunur bir
yere sabitlenmeli ve gozlemciler tarafindan mihurlenmelidir. Yedek bir lastik,
bu kosullara uymasi halinde agirlik olarak kullanilabilir. Yedek aku agirlik
olarak kullanilamaz.

MOTOR:

Yariga katilacak araglarda yalnizca elektrik motor tipleri kullanilabilir. Dayanikl
malzemeden yapilmis ve imalatginin adini, motor numarasini, tasarlanmis
¢Ikis gucu deg@erini, motorun tipini, anma gerilimi ve IP korunma kodunu i¢eren
bir plaka surekli olarak motorun Uzerinde bulundurulacaktir.

TEKERLEK:

Tekerlek, gobek, jant ve lastikten olusur. Tekerleklerde havali lastiklerin
kullaniimasi zorunludur. Lastiklerin herhangi bir yontemle isitiimasi ya da
kimyasal isleme tabi tutulmasi yasaktir. Aracin digina tasmamak kosuluyla
tekerleklerin jant boyutlari ve yapildiklari malzeme serbesttir.

Arag 3 veya 4 tekerlekli olarak dizayn edilebilir. Lastik ¢capi konusunda bir
sinirlama yoktur. Ug tekerlek kullaniimasi halinde lastiklerin eni en az 65 mm,
dort tekerlek kullaniimasi halinde ise lastiklerin eni en az 45 mm olmalidir.

Ayni dingil Gzerinde yer alan iki tekerlek arasinda igten ice olglilen mesafe en
az 90 cm olmahdir. Tekerleklerin enleri bu 6lgime dahil degildir.

ARAC KABUGU:

Ara¢ kabugunun(kaporta\kaput) her tarafi tam ve 6zenli yapilmalidir. Batarya,
surlcu, motor ve bunlarla ilgili ana aksamlar bu kaportanin i¢ kisminda
korunmalidir, yarig guvenligini tehlikeye atacak 0zensiz ¢ozumler kabul
edilmeyecektir. Ara¢ kabugu gerektiginde acilarak bahsedilen aksamlara
ulasim saglanabilmelidir.

ELEKTRIK EKIPMANI:

Tahrik Bataryasi (Depolama Akiisu):
Tahrik bataryasi, gl¢ donguslne enerji saglamak Uzere elektriksel olarak
birbirine bagh tum ikincil gi¢ kaynaklarindan olusur.

Gug kaynagu:
Kapall bir bolmede de tutulabilecek, aki moddlleri ve bunlari tutan gerceve ya
da tabladan olusacak bi¢cimde bir araya getirilmis mekanik bir birimdir.

Akl modilii:
Tek bir hucre ya da elektriksel olarak baglanmis ve mekanik olarak bir araya
getirilmis bir dizi hiicreden olusan birimdir.



Hucre:

Pozitif ve negatif elektrotlardan ve elektrolitten olusan, elektrokimyasal enerji
depolama diuzenegi. Bu duzenegin nominal voltaji, elektrokimyasal baglanma
icin gerekli nominal voltajdir.

Tahrik bataryasi tanimi, gines jeneratdorl ya da sarj Unitesince saglanan
elektrik enerjisini gegici olarak depolayan herhangi bir ekipman igin kullanilir.
Tahrik bataryasi, aracin yaris oncesi incelenmesinde kontrol edilir ve
muhdarlenir.

Aracta govdeye bagli her akl, aracin surUs akusunun bir pargasi sayilir.
Aracgta bulunan ve normal olarak kuru piller, kiguk sarj edilebilir piller ya da
kendi gunes hucreleriyle ¢alisan aygitlar disinda, aragta bulunan tum elektrikli
ekipman, kullanacagi enerjiyi aracin tahrik bataryasindan almalidir. (Bu kural
haberlesme ekipmani icin de gecerlidir). Yarisa katilacak araglarda asagidaki
aku tiplerine izin verilebilir:

- Kursun-asit

- Nikel-kadmiyum

- Nikel-metal-hidrur

- Lityum-iyon (Lityum-polimer)

Bu liste disindaki kombinasyonlar igin, kullanilacak kimyasal iglemlerin tum
ayrintilariyla  birlikte yarnistan G¢ ay oOnce komisyona basvurulmasi
gerekmektedir. Istemin incelenmesi icin Ucret istenebilir.

Tahrik Bataryasinin Enerji Kapasitesi
C/20 kapasitesi: 25 derece ortam sicakliginda ve bataryanin en fazla 20
saatte tumuyle bogsalmasi kogulunda Ah cinsinden batarya kapasitesidir.

Formula G ve HidroMobil aracglarinda kullanilacak Kursun-asit akllerin C/20
degerlerine ait malzeme bilgi formu (datasheet — Uretici firmadan saglanmasi
gerekmekte) teknik kontroller sirasinda yanlarinda getirilmelidir. Diger tip
bataryalar da (NiCd, NiMH, Li-iyon, Li-Polimer) C degerleri gozetiimeksizin
malzeme bilgi formlari kontrol edilecektir.

Batarya Sabitleme

Tahrik bataryasi kokpitin igine yerlestiriimemelidir. Aracin igine yerlegtiriimeli
ve bir batarya kabi araciliiyla kisa devre ve sizintidan korunmalidir. Bu kap,
bataryalari timuyle ¢evrelemeli ve yalitkan, direngli, yangina kargi dayanikli ve
aku sivisinin sizmasini Onleyecek bir malzemeden yapiimahdir. Akl kabi
igindeki bataryalar, yalitkan malzemeyle kaplanmis ve en az 10 mm capli
civatalar ve somunlarla aracin tabanina sabitlenmis metal kelepcelerle
govdeye baglanmalidir. Sabitleme 6yle tasarlanmalidir ki, batarya, sabitleme
aparatt ve sabitleme noktalari, bir kaza halinde bile yerlerinden
oynamamalidir. Arabayi imal eden kurulus, batarya sabitleme duzenegdi ve
batarya kompartimaninin, rollbarlar igin tanimlanan streslere dayanacak
saglamlikta oldugunu herhangi bir bigcimde kanitlamakla yukamludur. Batarya
kabi, akid kutuplariyla iletken boélimlerin kisa devre yapmasini onleyecek
bicimde tasarlanmali ve aku sivisinin kokpit icine sizma olasihgr onlenmelidir.
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Tahrik bataryasinin yerlestirilecedi bdlge, saglam ve yangina en az 5 dakika
dayanikli bir perde ile (kestamit vb malzeme) kokpitten ayrilmis olmalidir.

Arag igine yerlestirilmis her batarya kompartimaninin, ¢ikisi ara¢ diginda olan
bir havalandirma kanal olmalidir.

Her batarya kompartimaninin (zerinde “Yuksek Voltaj” uyar isaretleri
bulunmaldir.

Gecmig yillarda kullanilan batarya sistemine iligkin kurallara (Formula G sinifi

icin) ek olarak asagidaki kurallar dikkate alinmahldir. Kurallarda mevcut

karsiligr olan kisimlar s6z konusu oldugunda bu dokumandaki yeni halleri
gecerli olacaktir.

e Formula G ve HidroMobil aracglarinda kullanilacak Lityum temelli
bataryalarin mutlak suretle yangina en az 5 dakika dayanikli malzemeden
(kestamit, teflon vb.) yapiimis bir kutu icerisinde olmasi gerekmektedir.
Ahsap, pleksiglas, strafordan ve yanabilen/tutusabilen plastikten imal
edilmig kutular kesinlikle kabul edilmeyecektir.

e Formula G ve HidroMobil araclarinda kullanilacak olan Lityum temelli
hlcrelerin (Li-iyon, Lityum-polimer vb.) gruplar halinde (mesela 4’li veya
5’li) timlestiriimesi (seri veya paralel olabilir) ve her bir grubun birbirinden
yanmaz bir malzemeyle ayrilmasi gerekmektedir. Ornek resimleri kontrol
ediniz.

ENERJi GERi KAZANIMI:
Aracin kinetik enerjisi tarafindan saglanan enerji aracin itkisinde kullanilabilir.
Yaris oncesinde bu tur aygitlarda depolanmis eneriji tutulmasina izin veriimez.

HARICi ENERJI KAYNAKLARI KULLANIMI:

Aracin performansini artirmak i¢in herhangi bir harici enerji kaynagi kullanmak
kesinlikle yasaktir. Aracin tum yan sistemleri, aracin kendi tahrik aku
grubundan alacagi gugcle calisabilir.

DIKKAT: Yarigta kullanilacak bataryanin enerji kapasitesi en ¢ok 1 kWh
olacaktir.

GUNES JENERATORU:

Glines hiicresi:

Bir giines hucresi, Glnes’ten gelen 1sinimi elektrik enerjisine déonustirmekte
kullanilan bir fotovoltaik elemandir. Araclarda her tirden glnes hicresi
kullanilabilir.

Moduil:
Bir modul, bir mekanik birim meydana getirmek Uzere bir araya getirilen gines
hlcrelerinden olusur.

Glines jeneratorii:
Bir glnes jeneratory, istenen sayida gunes hicrelerinden olusmus modullerin
birbirine baglanmasiyla ortaya c¢ikar. Yaris suresince glnes jeneratdrinin
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boyutlari blyutilemez ve kugultilemez. Bir ariza halinde, arizalanmig
moduller degigstirilebilir. Elektronik araglarla, gunes jeneratorinun verimi
optimize edilebilir. Glnes jeneratdri araca saglam bigcimde sabitlenir ve arag
hareket halindeyken aracin gidis yonune gore konumunun degismesine izin
verilmez.

Ara¢ hareket halindeyken glines jeneratéorinidn tim aktif ylzeyinin Glnes
almasi zorunludur. Ara¢ dururken akuleri doldurmak igin glines jeneratorundn
yuzey konumu dedistirilebilir ya da ara¢ kriko yardimiyla Gunes’e bakacak
bicimde yatirilabilir.

GuUnes jeneratoru ile surUs akusu arasina iki Olgim noktasi (arti ve eksi
kutuplu) konularak gunes jeneratérinin toplam gug¢ ciktisinin Olgllebilmesi
saglanmaldir. Olglim sirasinda jeneratériin timinin, aracin 6teki devreleriyle
olan elektriksel bagi kesilmelidir.

Glines Jeneratoriiniin Giicu:
Aragta kullanilacak giines panellerinin toplam yiizey alani 9 m®yi asmamalidir.
Gunes panellerinin glg ¢iktisi sinirsiz olabilir.

GUVENLIK DONANIMI:
Dizayni ya da yapimi tehlike yaratabilecek araclar, hakemlerce yaristan men
edilebilir.

Kablo, hortum, tel ve elektrik ekipmani:

Fren telleri, borular, hortum, elektrik kablolari ve elektrik ekipmanlarinin arag
disina monte edilmesini gerektiren durumlarda bu aksamlar; tas darbesi,
paslanma, mekanik ariza gibi hasar risklerinden korunmalidir. Ara¢ kabugu
icine monte edilecek butiin aksamlarin da ates ve kisa devre gibi risklerden
korunmasi gerekmektedir.

Frenler:

Bir pedalla harekete gegcirilen iki devreli hidrolik fren sistemi zorunludur. Ayni
pedal, her iki dingildeki frenleri harekete gecirmelidir. Bir devrede ariza olmasi
halinde diger devre tek dingil Uzerinde etkili olmahdir.

Frenleme performansi pistte kurulacak olan ve egimi 14 derece olan
platformun Uzerinde sUrlcunun ara¢ igindeyken aracin kayip kaymadigina
bakilarak yapilacaktir.

Baglama diizenekleri: )
Aracta tasinacak buyuk yukler (Or: yedek lastik, sarj kablosu, alet ¢cantasi vb.)
yerlerine sikica tutturulmahdir.

Emniyet kemerleri:
FIA standartlarina gore dort veya bes noktadan sabitlenen emniyet kemeri
kullaniimasi zorunludur. Ornek resimleri kontrol ediniz.



Kask:
Uzeri acik olan araclarda oni ve cevresi kapal kask, lzeri kapall olan
araglarda ise acik yarig kaski kullanilabilir. Kask kullanimi zorunludur.

Yaris Tulumu, Eldiven ve Ayakkabi:

Yanma / tutusma aninda surlcuyu koruyacak sekilde yariglar icin 6zek olarak
imal edilmis yarig tulumu, eldiven ve ayakkabi kullanilacaktir. Bu ozelliklerde
olmayan donanim kabul edilmeyecektir. Ornek resimleri kontrol ediniz.

Yangin sondiruciiler:

Gunes enerjili yaris arabalarinda 1 adet 2 kg veya 2 adet 1 kg yangin
sondurtclt bulunmasi zorunludur. Sonduricu madde 6zellikle D tipi yanginlara
uygun kuru kimyevi toz olmalidir.

Rollbarlar:

Rollbarlar 38 x 2.5 mm boyanmamig, kaplamasiz, dikissiz ¢ekme celik
borudan olmalidir. Dayanimi ne olursa olsun baska malzeme kullaniimasi
yasaktir. Rollbarlar arag tabanina dik olacak sekilde rollcage Uzerine en az
dérder noktadan kaynak veya civata ile baglanmalidir. On rollbar direksiyon
simidinin en Ust noktasinin en az 3 cm ustinden baglamalidir. Arka rollbar
pilot kaskli halde yaris pozisyonunda otururken kaskin en az 7 cm uzerinden
baglamalidir.  Pilot kaskli halde yarigs pozisyonunda otururken kaskin tepe
noktasi iki rollbarin tepeleri arasina c¢izilen hayali diz cizginin altinda
kalmalidir. Rollbarlarin ayak agikligi bulundugu kesitteki ara¢ genigliginin
yarisindan az olamaz. Ornek bir dizayn ekte verilmistir.

Rollcage (veya boru sasi):

Rollcage sertifikali malzemeden ve en az 250 N/mm? statik yiik dayanimina
sahip olmalidir. Her bir rollbara en az dort noktadan baglanti saglamasi
zorunludur. Ornek bir dizayn ekte verilmistir.

Geri Gorus:
Kokpitin her iki yaninda her biri en az 25 cm? yansitma alanli dikiz aynalari
bulunmasi zorunludur.

Cekme Halkalar:
Aracin 6n ve arkasinda en az 25 mm i¢ c¢apli, sasiye tutturulmus, kolay
ulasilabilir konumda kirmizi veya sari boyali ve digaridan gorulebilir birer gelik
halka bulunmalidir.

On Cam ve Pencereler (opsiyonel):
Pleksiglas veya metal orgulu, carpisma aninda dagilmayacak cam
kullanilabilir. Cam kullaniimasi halinde surtcunin géristinid engellemeyecek
gecirgenlige sahip olmasi garti aranir.

Elektrik Glivenligi:

Tdm araglar, dustk gerilimli elektrik aksaminin standardizasyonu ve
kullanimiyla ilgili olarak wulusal vyetkillerce konulmus kurallara uymak
zorundadir



-Glc¢ devresi, elektrik donaniminin aracin hareket etmesi icin kullanilan
tum pargalarini kapsar.

-Yardimci devre (network) elektrik donaniminin sinyal, 1sik dizeni ya da
iletigsim icin kullanilan kisimlarini kapsar.

Elektrik donaniminin tUm parcgalari en az IP 44 tipi (toza ve su sigramasina
kargi guvenli) koruma altina alinmasi gerekmekteyse de IP 55 tipi koruma
tavsiye edilir.

Genel Devre Kesici:

Enerji Ureten donanimla enerji tiketen birimler arasindaki her tirli elektrik
iletisimi, kivilcim ¢ikarmayan biri ara¢ diginda biri arag icinde olmak Uzere 2
adet devre kesici (acil durdurma digmesi) araciligiyla kesilebilmelidir. ic
digme, surucunin kolayca gorebilecegi ve gerektiginde disaridan da kolayca
erisilebilecek bir yerde olmalidir. Kapali araglarda genel devre kesicisinin ara¢
disinda bulunan digmesi, kokpit penceresinin altinda strdcinin gidis yonune
gore sol tarafinda bulunmalidir. Agik aracglarda, devre kesicinin dis digmesi
gidis yonune gore solda, ana rollbarin tabaninda. Her 2 genel devre kesici, en
az 8 cm capl sari bir daire ile ortasinda kirmizi bir dugmeden olugmalidir.
Dairenin Uzerinde kirmizi ya da siyah harflerle “Acil Durum” vyazisi
bulunmahdir. DUgme, kenarlari en az 12 cm olan, beyaz bordurli mavi bir
Ucgen icinde kirmizi bir simsek isareti ile gosterilmelidir. Digariya konulacak
olan acil durdurma dugmesinin yerlesimine dikkat edilmelidir. Yaris sirasinda
araclarin bazi durumlarda birbirine ¢ok yakin gegtikleri digunulerek Acil
durdurma dugmesine olasi bir temas halinde tum devrenin kesilecegi
dusundlmeli gerekiyorsa kabuk tasarimda bu durumu engelleyecek sekilde
onlemler alinmahdir.

Asirt Akim Kesicileri (Sigortalar):

belirli bir sure igin tanimlanmig limit degeri asarsa otomatik olarak kesen bir
devre elemanidir. Sigortalar ve devre kesiciler (motor devre kesicisi harig),
asiri akim kesicileri sayilirlar (cok yuksek hizli elektronik devre sigortalari ve
yuksek hizli sigortalarin kullanimi uygundur.)

ELEKTRIK KABLOLARI:

Aracin igindeki tum elektrik kablolari, her bir iletkenin ¢apina uygun degerde
bir asiri akim kesicisiyle korunmalidir. Agiri akim kesiciler hi¢bir sekilde devre
kesicinin (acil durum stop digmesi) yerini alamaz.

KOKPIT:

Kokpit, uzun mesafeli surlglerde bile slricliyld yormayacak bigimde
tasarlanmalidir. Araci surmek igin gereken ana ekipman, surtcunun bunlari
bedenini asir hareket ettirmeden ve emniyet kemerini ¢ozmeden kolayca
kullanabilecegi bigimde tasarlanmalidir. Kokpit, iceriye yeterli miktarda temiz
hava saglayacak yapida olmalidir. Kokpite baskalarinin yardimina gereksinim
olmadan girilip c¢ikilabilmelidir. Yarig arabalarinda sirictu en ¢ok 20 saniye
icinde yardimsiz olarak aragtan ¢ikabilmelidir.



KOLTUK:

Koltuk, oturma yastigi ve sirt dayanagindan olusur. Koltuk, sasiye guvenli
bicimde sabitlenmis olmalidir. Sirt destedi duseyle 30 dereceden buyuk bir agi
yapmamalidir. Koltuk sec¢iminde yaris sporlarinda kullanilan suricuyl saran,
iki yone savrulmalari Onleyen, yanmaz standart drunlerin tercih edilmesi
zorunludur. Ornek resimleri kontrol ediniz.

DIREKSiIYON:
Mutlaka kapali simit formunda olmalidir. Joystick vb agik kol yapisindaki
kontrol manivelalari acil tahliye sirasinda sorun yaratabileceginden yasaktir.

TEMEL iSLEVLI ARAG PARGCALARI:

-Frenleme ve surus kontrol cihazlari

-Yuk tasiyan parcgalar

-Tekerlek suspansiyonu

-Emniyet kemeri sabitleme noktalari gibi pargalarin kalitesine 6zel 6nem
gOsterilmelidir.  MUmkin olan her vyerde, tescilli standart pargalar
kullanilmalidir. ~ Vidalar yeterli uzunlukta olmali ve kendiliklerinden
gevseyememelidir

YARALANMA RIiSKINIiN AZALTILMASI:

Parcgalarin aracin iginde ¢ikinti yapmasindan kaginiimalidir. Sivri ya da keskin
kenarlara izin veriimeyeceginden, bunlar yeterli duzeyde yastiklanmalidir. Arag
digindaki sivri kenarlar da yeterli bicimde ortiimeli ya da yastiklanmalidir.
Aracin ortulemeyen kisimlari, sari ve siyah tanitici isaretlerle gosterilmelidir.

KORNA:
Tdm araglar, U¢ saniye sureyle 80 dB(A) duzeyinde kesiksiz galabilen tescilli
bir akustik kornayla donatiimalidir.

HIZ GOSTERGESI:
Tdm araglar surtcunin gorus alani igine yerlestirilecek bir hiz gostergesiyle
donatiimalidir.

STOP LAMBASI:

Aracin arka kisminda, gindiz en az 25 m uzaktan gorunebilecek sekilde,
kirmizi 1s1Ik veren ve frene tam ya da yarim basma durumunda devreye
girecek bir stop lambasi konulmaldir.

GERI GiDis:
Arag¢ diz yuzeyde kendi gucu ile geri gidebilmelidir.

TUBITAK LOGOLU BAYRAK:

Bayrak, en alt noktasi “gorulebilir noktanin” altinda kalmamak sarti ile en az 20
x 30 cm dikdoértgen ve en az 2 mm kalinliginda sert plastik bir tabaka seklinde
olacak ve araca deforme olmayacak bir direk ile tutturulacaktir. Bayraga
yapistirilacak logolar kayitlar sirasinda TUBITAK tarafindan dagitilacaktir.

Bu kurallarda anlagmazlik olmasi durumunda Danigma ve Denetleme
Kurulu'nun kararlari gegerlidir.



Ornek Yaris Tulumlar

Ornek Yarig Eldiveni




Ornek Yaris Emniyet Kemeri

Ornek Yaris Siiriicii Koltuklari

L §  §

10



ORNEK ROLLCAGE ve ROLLBAR TASARIMLARI

(Sadece ornektir, kurallarda belirtilen sartlari sagladigi siirece degisik
tasarimlar yapilabilir)







ARAG ICERISINDE PILOTUN OTURUS POZISYONU & ROLLBARLAR ile
KOLTUGUN KONUMU

Rollbarlar arag¢ tabanina dik konumda.
On rollbar direksiyon simidinin en az 3 cm yukarisindan basliyor.

Arka rollbar kaskll halde oturan pilotun kask seviyesinin en az 7 cm yukarisindan
basliyor.

Sasiye sabitlenmis pilot koltugu diseyle en fazla 30 derece aci yapiyor.
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